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Fatlo eseguire 'appello nominale dalla Presidenza, il Presidente RIZZO Basilio che assume la presidenza,

accerta che risultano assenti all’appello i Consiglieri: ABAGNALE, BOVE, COMOTTI, D'AMICO, DE
CORATOQ, DE LISI, DE PASQUALE, GALLERA, GRASSI, LAZZARINI, LEPORE, MASCARETTI,

MORELLI, PAGLIUCA, PALMERI, VAGLIATI.
Partecipa all'adunanza il Segretario Generale del Comune MUSICO’ lleana
II Presidente accertato il numero legale degli intervenuti, dichiara aperta la seduta alle ore __16.30_

La presente copia informatica, destinata unicamente alla pubblicazione sull'Albo Pretorio on Line, € conforme al documento originale ai sensi del D.Lgs. n. 82/2005. 11 corrispondente documento digitalmente firmato €' conservato

negli Archivi del Comune di Milano.




La presente copia informatica, destinata unicamente alla pubblicazione sull'Albo Pretorio on Line, € conforme al documento originale ai sensi del D.Lgs. n. 82/2005. 11 corrispondente documento digitalmente firmato €' conservato
negli Archivi del Comune di Milano.



ns
Iscrizione 0.d.g.: n. 130
II CONVOCAZIONE

Il Presidente Rizzo invita il Consiglic a procedere alla trattazione dell’argomento

in oggetto, di cui alla proposta di deliberazione che si allega e giad notificata ai
Consiglieri comunali, illustrata e discussa nelle sedute del 18 e 22.7.2013.

(Sono stati presentati 150 emendamenti, 5 dei quali dichiarati illegittimi, 5
ritirati, 123 decaduti, 1 accorpato, 11 respinti ed infine 5 approvati e numerati
da sub 1) a sub 5).)

Omissis

Si sono succeduti alla Presidenza della seduta il Presidente Basilio Rizzo, il
Vicepresidente Andrea Fanzago e nuovamente il Presidente Basilio Rizzo.

(Risultano presenti in Aula i sequenti Consiglieri in numero di 21:
Barberis. Bertolé, Bocci, Buscemi, Cappato, De Censi, De Lisi, Fanzago, Gabbai,
Gentili, Ghezzi, Gibillini, Giungi, Lazzarini, Mazzali, Monguzzi, Pantaleo, Quartieri,
Rizzo, Scavuzzo, Strada.

Risultano assenti il Sindaco Giuliano Pisapia e i seguenti Consiglieri in
numero di 27:
Abagnale, Bastoni, Biscardini, Bove, Calise, Comotti, Cormio, D'Amico, De
Corato, De Pasquale, Forte, Gallera, Grassi, Iezzi, Lepore, Mancuso, Mascaretti,
Moioli, Morelli, Osnato, Pagliuca, Paimeri, Rizzi, Sonego, Stanzani, Tatarella,
Vagliati.

Sono altresi presenti gli assessori De Cesaris, Bisconti, Del Corno,
Granelli, Majerino, Maran).
1l Presidente Rizzo pone in votazione la proposta di deliberazione in oggetto, nel
testo che si allega, risuitante dagli emendamenti approvati.

Al riscontro dei voti (scrutatori i consiglieri Ghezzi, Lazzarini, Bocci), la

votazione da il seguente esito:

Presenti n. 21
Astenut;j n. 2 (Cappato, Gabbai)
Votanti n. 19
Voti favorevoli n. 19
Voti contrari n. 00

1| Presidente Rizzo ne fa la proclamazione.

(Collegato alla deliberazione & stato presentato e approvato un ordine del

giorno).

RIF.INT.N.000130 - C.C. 23-7-2013
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[l. CONSIGLWO COMUNALE

Premesso che:

con deliberazione di Consiglio Comunale n. 9 del 12/03/2012 & stato approvato il Piano Generale di

Sviluppe (PGS) 2011 - 2016 che individua tra le altre linee di azione la razionalizzazione e

organizzazione dei sistemi di parcheggi;

con deliberazione di Consiglio Comunale n. 14 del 27/03/2013 & stato adottato in via definitiva

l'aggiornamento del Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) del Comune di Milano redatto ai

sensi dell'art. 36 del D. Lgs. n. 285/1992,; ro

in tali piani si confermano sostanzialmente i criteri di regolamentazione della sosta sin qui adottati e

si prevede |’estensione della regolamentazione della sosta su strada nelle Zone di Particolare

Rilevanza Urbanistica individuate;

sul territorio cittadino la sosta regolamentata a pagamento, per quanto di competenza

dell’Amministrazione, si sviluppa in via principale:

) nelle aree a margine della sede stradale, secondo la disciplina definita dall’ Amministrazione
Comunale ai sensi dell’art.7 del D. Lgs 285/1992 (Codice della Strada) e successive

meodificazioni;
2) nei parcheggi d’interscambio, in struttura o a raso, dislocati in corrispondenza con le linee del

trasporto pubblico;
3) nei parcheggi a gestione privata in regime di convenzione con il Comune;

per quanto aftiene alla sosta su strada, con deliberazione di Consiglio Comunale n. 60/2008 & stata
operata una rideterminazione dei criteri relativi alla sola tariffa oraria diurna. In particolare il
sistema tariffario proposto & stato strutturato secondo una logica di modulazione a sistema
concentrico che prevede tariffe inferiori in periferia € maggiori verso il centro citta con [’obiettivo di
disincentivare in via generale gli attraversamenti del traffico pendolare € la sosta di lunga durata ad
esso connessa. Dal pagamento delle tariffe per la sosta su strada sono in generale esentati i residenti
nei singoli ambiti di sosta, che trovano possibilita di parcheggio gratuito negli spazi regolamentati;

relativamente ai parcheggi di interscambio, sino ad oggi & prevalsa la necessitd di individuare
importi particolarmente convenienti, in relazione alla funzione di tali strutture destinate
principalmente alla sosta di lunga durata connessa agli spostamenti casa-lavoro. Per questo motivo
sono previste tariffe multi orarie e abbonamenti settimanali per ’utilizzo in orari coincidenti con
quelli del trasporto pubblico, mentre sinora non & stabilita alcuna forma differenziata e
complementare di utilizzo delle strutture, quale potrebbe essere ad esempio la sosta con

abbonamento nelle ore notturne per i residenti;

per i parcheggi convenzionati le tariffe sono state volta volta definite con specifici atti in funzione
delle peculiarita della zona e solo ultimamente, con la Relazione Previsionale e Programmatica
2012 — 2014 sono stati introdotti criteri di riferimento per la determinazione delle tariffe massime
praticabili;

la gestione della sosta su strada e nei parcheggi di interscambio & stata affidata ad un unico gestore;
a tal fine data 24.10.2012 & avvenuta la formale sottoscrizioizz del Contratto di Servizio tra il
Comune di Milano e ATM Servizi Spa per la gestione dei “Servizi connessi e complementari al

Trasporto Pubblico Locale, della sosta sul territorio comunale (sosta regolamentata) e di rimozione
custodia dei veicoli ai sensi del Codice della Strada e del relativo Regolamento di Esecuzione (D.

Lgs. n.285/1992 ¢ D.P.R. n.495/1992) nonché dei veicoli di provenienza furtiva”;
la gestione provvisoria del servizio di cui al punto precedente ¢ cominciata dal giomo 1.5.2010,
secondo le modalitd indicate negli atti di gara;

Considerato che:
per quanto attiene la sosta su strada si ¢ ritenuto necessario mettere in campo azioni finalizzate a:

M
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o semplificare ed omogeneizzare le regole oggi vigenti confermando il sistema con tariffe
crescenti dalla periferia verso il centro e mettendo in atio le altre azioni pilt dettaghiatamente
indicate nella relazione tecnica istruttoria allegata, y

-t

o disincentivare ulteriormente, anche mediante la leva tariffaria, la sosta di lunga durata su "
strada nelle aree pil centrali e favorire al contrario 1’uso del mezzo pubblico, la mobilita
dolce e la sosta di lunga durata in struttura,

o introdutre nuove forme di pagamento, quali I’abbonamento mensile ed annuale, al fine di
agevolare la corresponsione della tariffa, in particolare nelle aree piil periferiche,

o razionalizzare e rendere pilt equo e rispondente alle reali esigenze rilevate, il sistema delle
agevolazioni alla sosta, sia per le funzioni di interesse pubbhco sia per le categorie che non
possono utilizzare il mezzo pubblico a causa degli orari o delle caratteristiche peculiari
dell’attivitd svolta, introdncendo forme di pagamento agevolate (quali ad esempio
’abbonamento) e prevedendo pagamenti di tariffe comunque in forma agevolata’ per la
sosta di veicoli per gli utenti domiciliati e non residenti;

o intensificare la lotta all’evasione tariffaria, sia attraverso listituzione di piti accessibili _
sistemi di pagamento sia attraverso un’intensificazione dei controlli ed istituendo a tal fine
la possibilitad di applicare penali contrattuali a favore dei gestori della sosta a fronte del
mancato pagamento della tariffa, ai sensi dell’art. 17, comma 132 della L. 127/1997;

- per quanto attiene la sosta nei parcheggi di interscambio si & ritenuto necessario modificare I'attuzle
struttura tariffaria offrendo una maggiore gamma di soluzioni, finalizzate 2 meglio rispondere a tutte
le mutate esigenze dell'utenza. Gli aumenti delle tariffe sono comunque contenuti, in quanto
relazionati al lungo tempo trascorso dall'ultimo aggiornamento e inferiori ai futuri mcrementz
inflattivi prevedibili. In particolare:

o si introducono forme di abbonamento mensile ed annuale diurno pxincipalmentc rivolte-a
lavoratori pendolari,

o siistituiscono nuove forme di abbonamento notturno o per tutta la giornata, pnncxpalmente '
rivolte ai residenti;

- per quanto attiene infine la sosta nei parcheggi pubblici in regnne di concessione e nei parchegg1
asserviti ad uso pubblico, si & valutate opportuno, per le raglom indicate nell’allegata Relazione
Tecnica Istruttoria, semplificare ulteriormente le rcgole g1a oggi wgenu indicando quale unico
criterio fisso per il convenzionamento la tariffa oraria massima, in misura non superiore:

o per’area intema alla cerchia dei bastioni, al doppio della tariffa praticata su s&ada nella
stessa area (per le prime due ore di sosta);

o nelresto del territorio, al doppio della tariffa praticata su s’crada nell’area: compresa trala
Cerchia dei Bastioni e la cerchia filoviaria.
Ritenuto

necessario, sia in conseguenza delle modifiche che con questo atto si intendono apportare al
complessivo sistema della sosta, sia in relazione ai rilevanti tassi di evasiope rilevati ed alla conseguente
necessita di una loro drastica riduzione, apportare modifiche ed integrazioni al contratto inerente la
gestione in premessa citato, secondo gli indirizzi pil avanti precisati;

Vista

I'allegata Relazione Tecnica Istruttoria elaborata dal Settore Sportello Unico per la Mobilita (Allegato 1)

e determinato di farne integralmente propri i contenuti; M-t/\‘
Visti:

o gliart. 42 ¢ 49 del Testo Unico degli Enti Locali;

3
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I"art. 36 dello Statuto del Comune di Milano;
P’art. 7 del D. Lgs. 285 del 30/04/1992 e successive modificazioni;

le deliberazioni di C.C. nn. 60/2008, 9/2012, 14/2013, ¢ G.C. nn: 272/1999, 3281/2001,

134/2003; :
il parere di competenza reso ai sensi dell’art. 49 del D. Lgs. 267/2000 dal Direttore del Settote
Sportello Unico per la Mobilita allegato al presente provvedimento quale parte integrante;

il parere di regolarita contabile, reso ai sensi dell’art. 49 del D.Lgs. n. 267/2000, dal Ragioniere
Generale, allegato al presente provvedimento quale parte integrante;

il parere espresso dal Segretario Generale allegato al presente provvedimento quale parte

integrante;
DELIBERA

I} di approvare il nuovo sistema tariffario e i relativi indirizzi contenuti nela relaziode tecnico
istruttoria “Rimodulazione del sistema tariffario in materia di sosta.su strada e nei parcheggiin
struttura”, che si allega quale parte integrante e sostanziale del presente atto (Allegato 1); -

2) di stabilire che la definizione delle modalitd operative per la distribuzione dei nuovi titoli, sia da
parte del gestore della sosta (abbonamenti, tessere a scalare), sia da parte del Comune (permessi di
sosta per categorie particolari), sard approvata con successivi provvedimenti dirigenziali:

3) di dare atto che il nuovo sistema tariffario entrera in vigore una volta adeguati i sistemi di esazione
delle tariffe ed eseguiti gli opportuni adeguamenti della segnaletica stradale ove necessario, e
previa ampia, adeguata comunicazione da effettuarsi da almeno 15 giorni prima

rispetto alleffettiva entrata in vigore del nuovo sistema;
4) L-q

5) di dare att‘0 chc3 con gl opportuni provvedimenti attuativi, dovranno essere ricalibrati i rapporti

contratFuah con il gestore della sosta, ivi compreso il metodo dj calcolo del canone di concessione;

le modifiche di tali rapporti dovranno in 0gni caso essere orientate a: .

° persc_guirf.: gli obiettivi di entrata specificamente previsti per la gestione del contratto della sosta -
dal bilancio pluriennale di previsione e relativo PEG; '

» ridurre significativamente il tasso dj evasione della tariffa;

 stabilire precise condizioni contrattualj che vincolino il gestore al fattivo conseguimento degli
obiettivi sopra indicati.

A . :
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FOGLIO PARERI RELATIVO ALLA PROPOSTA DI DELIBERAZIONE AVENTE IL SEGUENTE
OGGETTO:

RIMODULAZIONE DEL SISTEMA TARIFFARIO IN MATERIA DI SOSTA SU STRADA E NEI
PARCHEGGI IN STRUTTURA.,
Ndonars progressvo \w\&{wwvdtxw 3R

PARERE DI REGOLARITA® TECNICA:
ai sensi dell’art. 49 del T.U. n. 267/2000

Favorevole i

O N.B. provvedimento ritenuto senza riflessi contabili
(sbarrare quando ne ricorrano i presupposti)

07612013
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FOGLIO PARERIRELATIVO ALLA PROPOSTA DI DELIBERAZIONE AVENTE IL SEGUENTE
OGGETTO:

“Rimodulazione del sistema tariffario in materia di sosta su strada e nei parcheggi in struttura”.

Numero progressivo informatico: 1369

D.C. Bilancio
Sett. Contabilita’

PARERE DI REGOLARITA’ CONTABILE
ai sensi dell’art. 49 del T.U. n. 267/2000

X Favorevole

L1 Non dovuto (in quanto la proposta non comporta impegno di spesa o diminuzione d’entrata)

L1 Contrario per i seguenti motivi

ILDIRETTORE DI SETTORE

Dott.ssa Bruna Forno
Milano,10.06.2013 %{ %b\,_.
{
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FOGLIO PARERIRELATIVO ALLA PROPOSTA DI DELIBERAZIONE AVENTE IL SEGUENTE
OGGETTO: Rimodulazione del sistema tariffario in materta di sosta su strada e nei parcheggi in struttura.

Numero proposta: 1369

PARERE DI LEGITTIMITA’
(Art.2- comma 1 — Regolamento del Sistema sui Controllj Interni)
Favorevole
IL SE TARIO E

10/06/2013
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Settore Sportello Unico per la Mobilita

TESTO EMENDATO

Allegato n. 1 alla propo

ta di
deliberazione n. 1363 72&1\9)

IL DiRsTTOR
SPURTELLO Utiof fos oo 0P

Arch, 4

ENERALF,
(Dott.ssa lhdng Misiod)

RELAZIONE TECNICA ISTRUTTORIA

Rimodulazione del sistema tariffario in materia di sosta su strada e nei parcheggi in.
struttura. '

DEL SETTORE SPORTELLO UNICO PER LA

Axch. Achife Rossi

1 o
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1. PREMESSA

In questi anni la continua evoluzione della mobilitd sul territorio cittadino ha determinato
'insorgenza di criticita nel complesso sistema del trasporto delle persone, tra le quali figura
principalmente un marcato utilizzo del mezzo privato a motore. Tra gli effetti di questo fenomeno si
evidenzia il forte nesso causale tra traffico veicolare e inquinamento ambientale con i noti riflessi
che esso produce sulla qualita della vita.

Per tale motivo numerose sono state - in tema di mobilita sostenibile - le azioni e i provvedimenti
adottati dall’Amministrazione nel tempo per promuovere la scelta del trasporto collettivo, molte
_ delle quali hanno riguardato la regolamentazione della sosta. '

Tali scelte hanno avuto importanti momenti di attuazione con:
il potenziamento del trasporto pubblico locale urbano e di area urbana;
lo sviluppo delle reti metropolitane;

I’introduzione della disciplina viabilistica AREA C;
la previsione e attivazione di parcheggi di corrispondenza ed interscambio con il mezzo pubblico;

la previsione ed attivazione di parcheggi in struttura (per residenti ¢ a rotazione) finalizzati a
consentire il progressivo recupero ad usi diversi dalla sosta delle strade e piazze urbane;
Iindividuazione di ampie Zone di Particolare Rilevanza Urbanistica nelle quali disciplinare la sosta,
introducendo un sistema di regolamentazione che prevede la tutela della sosta dei residenti e la
sosta a pagamento, con funzione deterrente per gli spostamenti non ricollegabili al traffico operativo
e alla rotazione veloce;

il potenziamento del controllo degli accessi alle corsie riservate al mezzo pubblico e alle ZTL;

la progressiva estensione delle aree pedonalizzate o ZTL nell’ambito di una pilt complessiva
riqualificazione del tessuto e viabilitd urbani;

I’avvio del servizio di bikesharing e car sharing;
L’estensione progressiva della sosta regolamentata sul territorio cittadino, contribuendo a ridurre il

traffico veicolare all’interno del territorio del Comune di Milano e a migliorare e razionalizzare la
gestione dell’offerta di sosta regolare esistente, si colloca dunque al pari degli altri interventi sopra
elencati, fra le azioni strategiche per la mobilita sostenibile.

La regolamentazione della sosta deve tuttavia essere necessariamente accompagnata da un’adeguata
politica di controllo e tariffaria, tesa a ridurre e disincentivare la mobilita privata in progressione
verso le aree pill centrali della cittd, a favore del trasporto pubblico.

Il presente documento dopo aver analizzato I’attuale sistema tariffario, si propone dunque di
individuare i criteri per la organizzazione del sistema della sosta regolamentata complessivamente
intesa, anche alla luce degli indirizzi individuati nella Relazione Previsionale e Programmatica
2012-2014, approvata con Deliberazione di Consiglio Comunale N. 23 del 29.06.2012 .

2. RICOGNIZIONE DEL SISTEMA TARIFFARIO ATTUALE

217 arijj"e per la sosta a rotazione a pagamento su strada

L’attuale sistema tariffario, parzialmente modificato nel 2008 per le tariffe orarie diurne, & frutto di
continue integrazioni e sovrapposizioni che hanno risolto situazioni differenti susseguitesi nel
tempo, e talvolta hanno risposto anche solo ad esigenze di carattere estemporaneo che non hanno
trovato poi duratura applicazione nel tempo.

L’ultimo aggiornamento per quanto riguarda la tariffa oraria diurna risale alla deliberazione di
Consiglio Comunale n.60/2008 che approvava un nuovo schema tariffario strutturato secondo una

logica di modulazione delle tariffe con un sistema concentrico.
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Tale sistema prevede tariffe inferiori in periferia ¢ maggiori verso il centro cittd con 1’obbiettivo di
disincentivare in via generale il fraffico veicolare ed ottimizzare I'uso degli spazi di sosta,
destinandoli a pagamento per il traffico operativo oppure alla sosta residenziale. Le tariffe orarie
oggi applicate sono in estrema sintesi le seguenti:

- all’interno della Cerchia dei Bastioni: tariffa oraria diurna € 2,00;

- nell’area compresa tra la Cerchia dei Bastioni e la Cerchia Filoviaria: tariffa oraria diuma € 1,20;

- all’esterno della Cerchia Filoviaria: tariffa oraria diurna € 0,80;

Rispetto a tale suddivisone é stato altresi previsto che in zone ad alta concentrazione di domanda di
mobilita e previo studio di fattibilita per la presenza di particolari situazioni come ad esempio
impianti sportivi, centri universitari, auditorium, ecc. sia possibile riclassificare la zona interessata,
indipendentemente dall’appartenenza concentrica, indicando chiaramente con appositi cartelli la
denominazione e la relativa tariffa oraria.

Accanto alle tariffe orarie stabilite con la citata deliberazione di C.C. n.60/2008 riferite alla sosta a
rotazione su strada ai sensi dell’art.7 c.l lett. f D.Lgs. n.285/1992, risultano inoltre ancora
formalmente in vigore tariffe serali notturne e festive, nonché altre — che attualmente non trovano
applicazione in alcun parcheggio — riferite al parcheggio con custodia.

Di seguito si rappresenta il quadro completo delle tariffe vigenti.

Tabella § SCHEMA TARIFFARIO ATTUALE
SOSTA A PAGAMENTO IN SUPERFICIE

ZONA/CATEGORIA TARIFFA ATTUALE
Interna alia Cerchia Oraria diurna
dei Bastioni €2,00/h

Oraria notturna

€ 1,50/h
Multioraria notturna e festiva
€2,00/5h
Compresa tra la Oraria diurna _
Cerchia dei Bastioni e €1,20/h

la Cerchia Filoviaria

Esterna alla Cerchia

Oraria diurna

Filoviaria €0,80/h
San Siro Oraria
€ 1,20/h
Unica {per manifestazione)
€ 5,40/manifestazione
Bicocca Oraria
€1,20/h
Fiera Tariffa unica con custodia in aree attrezzate
Visitatori
€ 7,80 fino a 5h
€ 13 fino a 14h
Fiera € 10,50/giomo
Operatori/Allestitori -

San Sire (custodito)
(inapplicata perché non
viene svolto il servizio
di custodia)

€ 7,80/manifestazione

Parcheggi Autobus
(in aree dedicate)

€ 5,20/

4
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Parcheggi Caravan € 13,00/giorno

Tariffe in aggiuntaa - | €2,60 (fino a 4 ore)

quella oraria per € 5,20 (fino a 8 ore)

servizio di custodia €7,80 (fino a 14 ore)

laddove istituito e € 10,40 (fino a 24 ore)

svolio

(inapplicate perché non

vi sono aree atirezzate) )

Servizio custodia Tariffa oraria aggiuntiva

relativo a precise €1,60/0ra (per aree nella cerchia dei bastioni)

focalita €1,30/ora (per aree tra la cerchia dei bastioni e la cerchia filoviaria)
(inapplicate perchénon | €1,00/ora (per aree ospedaliere fuori dalla cerchia filoviaria)
vi sono aree attrezzate) :

Aree ospedaliere 1,20/ 2h
Residenti Gratuito
Domiciliati Gratuito

Assistenza domiciliare Gratuito

Pass sostitutivi Gratuito

2.2 Ricognizione dell’attuale sistema di agevolazioni tariffarie relative alla sosta su
strada

L’attuale sistema tariffario, relativamente alla sosta su strada, non prevede forme di abbonamento,
ma agevolazioni tariffarie che si realizzano attraverso diverse forme. Gli indirizzi per la definizione
delle agevolazioni tariffarie vigenti derivano in buona parte dalle indicazioni della deliberazione dj
Giunta Comunale n. 212 del 1999, che aveva stabilito “tariffe speciali” per lavoratori turnisti e
particolari categorie di operatori, rimandando a successive ordinanze per I'individuazione puntuale

dei beneficiari.

Dalla ricognizione svolta sui provvedimenti amministrativi attuativi di quanto indicato nella
deliberazione di Giunta Comunale n. 212/1999 emerge un quadro di agevolazioni al pagamento
della sosta molto articolato per quanto riguarda le categorie beneficiarie di tali agevolazioni
economiche.

Occorre m proposito ricordare che non sempre le agevolazioni sono riconducibili ad esigenze di
mobilita frequente sul territorio, in aleuni casi, infatti, sono connesse allo svolgimento dell’attivita
lavorativa in orari disagiati, in alfri al fatto che il veicolo & oggefto o strumento dell’attivity
lavorativa stessa, in altri ancora ’attivita svolta comporta la necessita di frequenti spostamenti sul
territorio per i quali & indispensabile I’uso del veicolo (manutentori e installatori).

Le categorie di beneficiari sono ad oggi cosi individuate:

Lavoratori turnisti (suddivisi in attivitd mattutine ed attivita serali): i beneficiari sono coloro che
per comprovate esigenze lavorative hanno bisogno di recarsi al lavoro con la proprio auto (e
sostare) durante le fasce orarie in cui la circolazione dei mezzi di trasporto pubblico locale &
fortemente ridotta o assente. Questi sono autorizzati alla sosta sugli stalli a pagamento a fronte del
pagamento di una tariffa equivalente all’importo di una sola ora di sosta.

Alla categoria dei turnisti & equiparata quella degli edicolanti cui & riconosciuto il medesimo
beneficio diefro il pagamento di due ore di sosta.

In tutti casi sopra illustrati ’agevolazione & riconosciuta solo per la sosta all’interno dell’ Ambito
territoriale in cui i beneficiari hanno la sede lavorativa.
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In questi casi occorre esporre sul veicolo un contrassegno rilasciato dalla Polizia Locale attestante il
diritto all’agevolazione, unitamente ad un “gratta e sosta” rispettivamente per una o due ore.

Autofficine ed Autoscuole: ai titolari delle predette attivita, per le quali il veicolo costituisce
Poggetto produttivo della stessa attivitd ovvero bene strumentale imprescindibile & riconosciuta la
possibilita di sostare con una tariffa agevolata al 50% .

Operatori Locali: i beneficiari sono gli operatori aventi sede in zone con sosta regolamentata per i
quali il veicolo & tipico e necessario strumento per lo svolgimento dell’attivitd lavorativa (ad
esempio: manutentori, installatori, studi fotografici, attivitad varie che effettuino consegne a
domicilio, ecc.). Anche in questo caso & riconosciuta la possibilitd di sostare con una tariffa
agevolata al 50%.

Nei casi descritti ai due capoversi precedenti I’applicazione della tariffa ridotta al 50% presuppone
il rilascio di un contrassegno da parte della Polizia Locale di zona, da esporre in abbinamento ad
una tessera a scalare prepagata, attivata ed esposta sul veicolo. Il beneficio vale solo all’interno
dell’ Ambito in cui si trova la sede di lavoro dell’attivita produttiva cui si riferisce I’agevolazione.

Ad altre categorie di soggetti ¢ riconosciuta invece, in base a specifici provvedimenti, la sosta libera
in deroga alla disciplina viabilistica esistente (sosta a pagamento e riservata ai residenti) in ragione
delle funzioni di interesse pubblico svolte (es. soggetti che ricoprono cariche dello Stato e degli enti
Locali, giornalisti, associazioni di volontariato, dipendenti pubblici che utilizzino 1’auto privata per
servizio, auto utilizzate per il servizio di car sharing ecc.). In questi casi la deroga pud essere
limitata a singoli ambiti (cosiddetti permessi “BG”) o estendersi a tutte le aree regolamentate sulla
citta (cosiddetti permessi “SL”).

E’ altresi riconosciuta la possibilitd di sostare gratuitamente in ragione di specifiche attivita con il
rilascio del cosiddetto “pass jolly” che si rivolge in particolare ad:

ascensoristi per la sosta in tutto il territorio cittadino, limitatamente al tempo necessario per
interventi di somma urgenza,

alberghi (contrassegno collegato alla presenza di un’area di sosta prospiciente 1’albergo ove &
consentito sostare per un tempo massimo di mezz’ora per il carico e scarico bagagli).

Completano infine il quadro:

il pass per assistenza domiciliare (rilasciato dalla PL di zona a residenti senza patente 0 senza auto
che abbiano necessita di assistenza. Questo pass & limitato all’ambito di residenza e non riporta il
numero di targa).

I medici di base che, in base a una specifica ordinanza possono fruire di un pass per sostare
gratuitamente nell’ambito in cui ha sede lo studio professionale e, per le visite urgenti, possono
fruire di apposita agevolazione anche nelle altre aree cittadine, esponendo il ricettario in
abbinamento con la vetrofania rilasciata dall’Ordine dei Medici.
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2.3 Tariffe nei Parcheggi di Interscambio

I parcheggi di interscambio o corrispondenza, funzionali ad un efficiente sistema di trasporto

pubblico locale, svolgono un ruolo essenziale e strategico nella mobilita urbana.

Il sistema di parcheggi d’interscambio & atfualmente costituito da 18 impianti per un totale di n.
15.313 stalli dislocati in strutture multipiano urbane, a raso urbane e a raso interurbane (suddivise in

alta frequenza e bassa frequenza in funzione della domanda di sosta)

Questi parcheggi sono collocati nella corona pili esterna del territorio cittadino con lo scopo di
offrire alle provenienze da fuori Milano la possibilitd di recarsi all’interno della citta, lasciando il
mezzo privato in prossimitd degli attestamenti delle principali linee di trasporto pubblico urbano

(metropolitane e linee di forza).

Alcuni invece sono collocati pill internamente (al limite della Cerchia Filoviaria) e di conseguenza
hanno la funzione di favorire il passaggio al mezzo pubblico di utenti provenienti da ampi settori

urbani.

Nella determinazione delle relative tariffe sino ad oggi & prevalsa la necessita di individuare importi
particolarmente contenuti, in relazione alla funzione di tali strutture, destinate principalmente alla

sosta di lunga durata connessa agli spostamenti casa-lavoro.

Per questo sono operative tariffe multiorarie e abbonamenti settimanali per 1’utilizzo in orari

coincidenti con quelli del trasporto pubblico.

Ad oggi, invece, non ¢ stabilita alcuna forma differenziata e complementare di utilizzo delle

strutture, quale potrebbe essere ad esempio la sosta con abbonamento nelle ore notturne per
residenti, né alcuna forma di abbonamento.

i

Un altro aspetto rilevante ¢ quello relativo al fatto che la struttura tariffaria applicata risale
sostanzialmente agli anni 90 ed & caratterizzata da biglietti a fascia oraria (sosta da 4 ore, 8 ore,
oltre le 8 ore) nonché da due tipologie di abbonamento: settimanale per singolo parcheggio (con
validita nei giorni feriali da lunedi a sabato dalle ore 7 alle ore 20 e disponibili in numero limitato in
funzione del livello di frequentazione del parcheggio, al fine di evitare I’esaurimento dei posti auto
da parte dei pendolari e lasciare comunque una riserva di posti al traffico occasionale) e annuale,

senza alcun limite di validita.

La struttura tariffaria vigente & desumibile dalla tabella 7 e sara oggetto di modifiche che la possano

rendere pilt funzionale rispetto alle mutate esigenze dell*utenza sia occasionale sia abituale.

In alcuni casi, inolire, la collocazione di alcune strutture nel tessuto urbano consentira di contribuire
a rispondere alla domanda di sosta notturna dei residenti, ottimizzando dunque I*uso di tali

parcheggi che possono rappresentare una risorsa ulteriore nell’offerta di sosta.

2.4 Autorimesse pubbliche in regime di concessione ed autorimesse asservite ad uso

pubblico — tariffe attuali.

Le tariffe applicate nei parcheggi, non di interscambio, di proprietd pubblica affidati in gestione ad
operatori terzi o nei parcheggi asserviti all’uso pubblico, realizzati come dotazione standard
nell’ambito di piani urbanistici, sono state caso per caso fissate, anche in via sperimentale, dai
relativi strumenti contrattuali. La definizione sia della tariffa oraria, sia delle altre condizioni
gestionali (obbligo di riserva di quote in abbonamento ¢ relative tariffe, orari di apertura ecc.) sono

’ 1,
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state definite, anche in via sperimentale, per ciascun parcheggio in funzione delle specifiche

caratteristiche del contesto urbano e tenendo conto della sostenibilitd economica della gestione.

Pin di recente, con la Relazione Previsionale e Programmatica 2012/2014, sono state fissate tariffe
orarie massime di riferimento come di seguito indicate:

- per ’area interna alla cerchia dei bastioni non superiori al doppio della tariffa praticata su
strada nella stessa area;

- nel resto del territorio non superiori al doppio della tariffa praticata su strada nell’area
compresa tra la Cerchia dei Bastioni e Ia cerchia filoviaria.

Le tariffe stesse non devono peraltro risultare, secondo le stesse disposizioni, superiori alla media
delle tariffe praticate in analoghe strutture attive nel raggio di 500 metri.
La tabella seguente illustra sinteticamente le disposizioni sopra descritte.

Tabella 3: SCHEMA TARIFFARIO ATTUALE

SOSTA IN AUTORIMESSE PUBBLICHE IN REGIME DI CONCESSIONE ED ASSERVITE

AD USO PUBBLICO
ZONA TARIFFA ATTUALE | Note PROVVEDIMENTO
ISTITUTIVO

Interna alla Cerchia | Doppio della tariffa su

dei Bastioni strada all’interno della P
cerchia dei Bastioni . RPP 2012/2014
(2x2.00€/h = 4.00 €/h) Comunq‘uc la tariffa

Tra  Cerchia  dei | Doppio della tariffa su E;)Ié puo d elclzcedire_ ff*?a

Bastioni e Cerchia|strada per [’area © t_1a ¢ eue Uua:tlure

Filoviaria compresa fra cerchia praticate ne'le S ¢

. dei bastioni e cerchia nel raggio di 500 m. RPP 2012/2014
Esterna alla cerchia | filoviaria
Filoviaria (2x1.20€/h = 2.40 €/h)
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3. NUOVO SISTEMA DELLA SOSTA

3.1 Sosta q rotazione a pagamento in superficie

Il sistema tariffario attuale ¢ stato realizzato attraverso successive modifiche, nel tentativo di
rispondere al meglio all’esigenza di dare ordine ai problemi della sosta. Si rendono tuttavia ora
necessari alcuni adeguamenti che riguarderanno sia le tariffe, immodificate in diversi casi da alcuni

anni, sia il sistema delle agevolazioni tariffarie.

Per quanto riguarda le tariffe per la sosta su strada non si ritiene al momento necessario intervenire
sulle tariffe orarie di base per le tre cerchie, ma unicamente introdurre una tariffa incrementale in
funzione della durata della sosta per la sola area interna alla cerchia dei bastioni. Cid al fine di
disincentivare la sosta di lunga durata nell’area piti centrale, in coerenza con le politiche in campo
di mobilita che hanno portato all’introduzione della ZTL Cerchia dei Bastioni (Area C).

Sempre per la sola area interna alla cerchia dei bastioni, si ritiene di modificare la tariffa notturma (2
€/h per le sole prime 2 ore di sosta e sosta libera per il tempo in piti rispetto alle 2 ore) ed eliminare
quella festiva che sara allineata con quella feriale.

Al fine di ottimizzare I"uso del suolo stradale disponibile, in vasti ambiti della citta ed in particolare
negli ambiti compresi nella fascia tra la cerchia dei bastioni e la cerchia filoviaria, si prevede di
completare il processo di sostituzione delle aree di parcheggio riservato ai residenti (strisce gialle)
con aree di parcheggio a pagamento (strisce blu) ove consentire la sosta gratuita per i residenti
medesimi, ferme restando le prescrizioni di cui all’art. 7, comma 8 del CdS in relazione alla
disponibilita di spazi per sosta libera ove eventualmente dovuto.

Per quanto riguarda la sosta residenziale, si conferma Pattuale regola secondo la quale i pass
potranno essere rilasciati in numero non eccedente il minimo tra quello delle autovetture in possesso

“dei componenti il nucleo familiare e quello delle patenti di guida degli stessi componenti. Saranno
invece soggetti a pagamento, secondo le tariffe indicate nella tabella 4, i pass rilasciati, nel numero
massimo previsto per i residenti, a utenti domiciliati in unitd immobiliari ad uso residenziale, I pass
rilasciati in caso di smarrimento del confrassegno o di cambio dell’auto (pass sostitutivi), saranno
anch’essi assoggettati a specifiche tariffe corrispondenti alle mere spese di istruttoria.

Si prevede, inoltre, ’adeguamento su base ISTAT di alcune categorie, quali;

gli autobus turistici per cui & previsto un limitato adeguamento (da 5,20 a 6,00 €/h) della
tariffa di sosta in aree dedicate, esterne alla cerchia dei bastioni (sono attualmente in corso
studi finalizzati ad introdurre forme di pagamento integrate per I’accesso ad Area C e la
sosta in aree dedicate, da individuarsi all’interno della ZTL Cerchia dei Bastioni,);

i caravan, nelle aree attrezzate, per cui & previsto un limitato adeguamento da 13,00 a 17,00
€/giomo;

la tariffa unica per la sosta in corrispondenza di eventi in Zona S.Siro , per cui & previsto un
limitato adeguamento da 5,40 a 7,00 €/manifestazione;

Si eliminano infine le tariffe riferite alla sosta custodita in quanto non attuabili nell’attuale

situazione logistica e gestionale, cosi come le tariffe previste per la zona Fiera, in quanto, come
noto, la maggior parte delle manifestazioni fieristiche si svolge ora nel polo esterno.

Per quanto riguarda le Aree Ospedaliere, si & scelto, per semplicita e per garantire quindi maggiore
comprensibilitd deila disciplina, di sopprimere la tariffa specifica ed assoggettare tali aree alle
tariffe previste per la fascia concentrica in cui & situata la singola struttura ospedaliera.
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11 quadro tariffario completo & riassunto nella tabella 4.

Accanto alle tariffe ordinarie esistono oggi forme di agevolazione che sono il risultato di una lunga
seric di interventi stratificatisi nel tempo per rispondere alle particolari esigenze via via
manifestatesi. In questa sede si prevede di riformare il sistema delle agevolazioni al fine di
apportare le modifiche e le innovazioni ritenute opportune per rlspondere alle diverse esigenze,
descritte nei seguenti paragrafi e riassunte nella tabella 5.

Le forme di agevolazione previste, sono le seguenti:

- Abbonamenti (ordinari e agevolati),

- tessere a scalare agevolate,

- permessi di sosta gratuita per categorie particolari.

Al fine di contemperare le diverse esigenze dell’utenza, sia occasionale sia ab1tualc in sede
attuativa potranmo essere ‘introdotti limiti numerici massimi per il rilascio delle suddette
agevolazioni.

3.1.1 Abbonamenti

Questa forma innovativa di pagamento si adatta in particolare a coloro che abbiano necessita
frequente di utilizzare il veicolo privato in un solo ambito.

- Nella sola cerchia extrafiloviaria si prevede un abbonamento “ordinario” mensile e annuale
valido per ’ambito, acquistabile dalla generalita dell’utenza il cui costo, in prima
applicazione, sara parametrato su un’ipotetica presenza nelle aree di sosta pari al 50% circa
del tempo tariffato. Tale forma di pagamento dovrebbe rispondere ad alcuni dei problemi
gestionali tipici della sosta a pagamento nelle aree pilt esterne, il pill ricorrente dei quali
consiste nella difficolta di reperire 1 titoli di sosta nelle rivendite.

- Sempre nella cerchia pill esterna si prevede un abbonamento “agevolato” mensile e annuale
con costi ridotti, corrispondenti a circa il 60% di quello ordinario. Tale forma di
abbonamento non sara accessibile alla totalitd della popolazione ma solo a coloro che
utilizzino il mezzo privato per recarsi al lavoro in orari in cui sia assente o
significativamente ridotto il trasporto pubblico. Tra questi si annoverano: lavoratori turnisti,
edicolanti, operatori sanitari, forze dell’ordine, giornalisti, commercianti.

- Analoga forma di abbonamento, per le stesse categorie, si prevede di realizzare negli ambiti
tra la cerchia dei bastioni ¢ la cerchia filoviaria; la tariffa individuata tiene conto sia della
tariffa oraria di base, sia della maggiore estensione dell’orario tariffato in questa porzione di
territorio;

- Un abbonamento agevolato &, infine, previsto, limitatamente alle funzioni di primaria utilita
pubblica (quali operatori sanitari e personale delle forze dell’ordine), in misura eccedente ai
permessi di sosta gratuita, rilasciati nei limiti numerici indicati nella tab. 6, ovvero nel
numero strettamente indispensabile, da concordarsi tra il Comune e le rispettive
amministrazioni, in singoli ambiti interni alla cerchia dei bastioni

Secondo modalitd da definirsi, I’abbonamento o altre forme di pagamento cumulativo potranno
essere adottate per forme di car-pooling o altre iniziative improntate ad una particolare sostenibilita
ambientale.
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Settore Sportelio Unico per la Mobilita

3.1.2 Tessere a scalare agevolate.

La tessera a scalare ¢ una forma di pagamento gia attualmente in uso e anche oggi sono in vendita
tessere scontate al 50% del costo effettivo destinate a particolari categorie.

Questa forma di pagamento, in misura maggiormente agevolata, sara dedicata a coloro che debbano
necessariamente utilizzare un veicolo per svelgere la propria attivitd. Rientrano ad esempio in
questa categoria i veicoli per trasporto cose utilizzati da manutentori (idraulici, elettricisti,
falegnami, mobilieri ecc.), i rappresentanti di commercio, gli ascensoristi (questi ultimi godono oggi
di permessi gratuiti). La medesima forma di agevolazione si prevede per il parcheggio dei fruitori
delle strutture alberghiere, nell’ambito di pertinenza delle strutture stesse, ferma restando Ia
necessita di specifica regolamentazione delle aree dedicate al carico e scarico in prossimita delle

singole strutture.

3.1.3 Permessi di sosta gratuita per categorie particolari

In base alla disciplina vigente, alcune categorie, generalmente caratterizzate dallo svolgimento di
funzioni di interesse collettivo, godono oggi di permessi per la sosta libera a titolo gratuifo su tutti
gli spazi di sosta regolamentata (strisce gialle e strisce blu) nell’intero territorio cittadino (pass
“SL”) 0 in ambiti di sosta determinati del medesimo territorio (pass BG).

Tale disciplina viene precisata come si rileva dalla seguente tabella 6 e per talune categorie il
rilascio dei suddetti permessi potra essere assoggettato, con gli opportuni atti esecutivi, al
pagamento dei costi per I’istruttoria, in misura da definirsi con i medesimi atti.

3.2 Sosta nei parcheggi d’interscambio: rimodulazione offerta e nuove tariffe.

Come osservato nelle premesse, le tariffe dei parcheggi d’interscambio risalgono sostanzialmente
agli anni "90 e non sono state oggette di adeguamento ISTAT.

Recentemente, in occasione dell’apertura del nuovo parcheggio d’interscambio Rogoredo S. Giulia
¢ stato introdotto uno schema tariffario nuovo, meglio adeguato alle esigenze dei cittadini rispetto a
quelli applicati negli altri parcheggi. ‘

La soluzione in corso di sperimentazione non si limita ad adeguare gli importi alle variazioni Istat
intervenute negli anni, ma piuttosto ad offrire all’utenza una gamma di soluzioni tariffarie meglio
rispondenti alle modifiche in terna di spostamenti ed orari lavorativi flessibili nel frattempo
intervenute.

In effetti, la modulazione tariffaria proposta si caratterizza per il fatto che I'adeguamento degli
importi & accompagnato da un ampliamento del servizio offerto all’utenza in termini di monte ore

fruibile ed in particolare:
ampliamento delle fasce di validitd della tariffa occasionale (ad esempio dalle attuali 4 ore a § ore;

dalle attuali 8 ore a 10 ore di validita);
ampliamento della validitd dell’abbonamento settimanale (da attuali 6 giorni con orario 7-20 2 7

giorni con estensione di orario 6-21);
introduzione di nuove forme di abbonamento, quali ’abbonamento mensile ed annunale diurno &

notturno.

y
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. Settore Sportello Unico per la Mobilita

In sostanza viene aggiornata ed ampliata rispetto al quadro attuale, la gamma delle possibilita di
sosta offerte sia agli utenti occasionali sia agli abbonati che utilizzano il parcheggio in abbmamento
al mezzo di trasporto pubbhco .

Dalla lettura della tabella 7 si evince che — fatta eccezione per le tipologie di nuova introduzione
quali “Abbonamento mensile pendolari” e “Abbonamento mensile residenti” con riserva di posto —
in differenti fasce orarie, la modulazione tariffaria proposta non determina in generale un vero e
proprio aumento del parametro di riferimento orario, ma corrisponde sostanzialmente ad un mero
adeguamento ISTAT in quanto I"incremento di costo & spesso assorbito dall’aumento del numero di
ore di sosta; in altri casi, infine, si traduce in una lieve diminuzione del parametro orario (tariffa
giornaliera 24h). :

Nel caso della “tariffa manifestazione” si osserva che 1’adeguamento proposto corrisponde per la
gran parte all’adeguamento ISTAT intervenuto dal 1996 ad oggi. Si tratta peraltro in questo caso di
una tariffa applicata per eventi occasionali e tiene pertanto conto dei maggiori costi di gestione
connessi all’apertura straordinatia del parcheggio (determinati da una maggiore presenza di
personale e talvolta dall’estensione dell’orario di apertura).

Inoltre sono previste forme di abbonamento destinate ai residenti da applicarsi nelle strutture in cui
¢ stata verificata specifica domanda per questa tipologia di sosta al fine di rendere i parcheggi
sempre pil rispondenti a tutte le esigenze dell’utenza.

Completa il quadro I’introduzione di una specifica tariffa molto contenuta, per i parcheggi a bassa
frequenza in aree non presidiate di modeste dimensioni, poste in prossimita delle linee di forza del
trasporto pubblico, nelle quali si intende incentivare la funzione di interscambio.

L’intero quadro tariffario per i parcheggi di interscambio & desumibile dalla tabella 7.

3.3 Autorimesse pubbliche in regime di concessione ed autorimesse asservite ad uso
pubblico.

11 sistema tariffario introdotto con la RPP 2012/2014, nei primi casi sperimentati, si & rivelato
efficace e di semplice applicazione. Il fatto di aver stabilito solo delle soglie tariffarie massime
consente da una parte di evitare che siano praticate tariffe eccessivamente alte in strufture di uso
pubblico e dall’altra permette a chi gestisce I’autorimessa di praticare forme incentivanti in regime
di concorrenza.

Si ritiene d’altra parte utile eliminare il limite riferito alle tariffe medie praticate dalle strutture
analoghe nel raggio di 500 metri, il cui rilievo ha presentato alcune criticitd. Tale criterio, infatti,
appare in teoria equo, ma, in pratica, crea potenziali distorsioni a causa della rilevante
disomogeneita delle tariffe praticate dalle autorimesse non convenzionate.

Le nuove tariffe massime saranno quindi semplicemente:

- per’area interna alla cerchia dei bastioni pari al doppio della tariffa praticata su strada nella
stessa area (per le prime due ore di sosta);

- nel resto del territorio pari al doppio della tariffa praticata su strada nell’area compresa tra la
Cerchia dei Bastioni e la cerchia filoviaria.

Alle stesse tariffe massime si potrd fare riferimento anche in sede di eventwale modifica di
convenzioni in essere. La sintesi delle tariffe & indicata nella tabella 8.

A

12 : ﬂ \

La presente copia informatica, destinata unicamente alla pubblicazione sull'Albo Pretorio on Line, € conforme al documento originale ai sensi del D.Lgs. n. 82/2005. |1 corrispondente documento dlgltalnmleflrrww
negli Archivi del Comune di Milano.



Settore Sportello Unico per la Mobilita

3.4 Applicazione di penali per il mancato pagamento della tariffa

I rilevamenti periodici effettuati da AMAT ai fini del monitoraggio della sosta tariffata su strada,
hanno rivelato dei tassi di evasione rilevantissimi che si intendono contrastare attraverso una
pluralita di azioni, buona parte delle quali in capo al gestore della sosta dal quale, come noto,

dipendono attualmente gli ausiliari al traffico.

Al fine di incentivare la lotta al fenomeno della sosta abusiva, si stabilisce quindi che, ferme
restando in capo all’Amministrazione Comunale la competenza in materia di procedura
sanzionatoria per le violazioni al Codice della Strada per quanto riguarda la sosta, come previsto
dall’art. 17, c. 132 della L. 127/1997, i gestori del servizio di sosta a pagamento potranno
“esercitare tutte le azioni necessarie al recupero delle evasioni tariffarie e dei mancati pagamenti, ivi
compresi il rimborso delle spese e le penali”. Pertanto oltre alle sanzioni amministrative ai sensi del
Codice della Strada, i cui importi sono di esclusiva spettanza dell’ Amministrazione Comunale, il
gestore, nell’ambito del rapporto negoziale con 1’automobilista, potra applicare ed introitare alle
proprie casse una penale non superiore a 10 € per singola infrazione rilevata, oltre al recupero dei

costi per la riscossione.

13 ﬁ[
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Settore Sportello Unico per la Mobilita

4. RICADUTE CONTRATTUALI

Il complesso delle azioni definite al precedente paragrafo 3 comporta inevitabilmente delle
modifiche della distribuzione e dell’entitd degli introiti derivanti dalle tariffe per la sosta. Tali
introiti vengono incassati, come noto, dal gestore della sosta (attualmente ATM Servizi SpA) il
quale ne riversa poi al Comune una quota, secondo le disposizioni del contratto di gestione stipulato

i1 24.10.2012.

In considerazione di cio ed al fine di individuare le piu opportune azioni per il miglioramento
dell’efficienza complessiva del sistema della sosta cittadina, sari eseguita una ricognizione dei
rapporti contrattuali con il gestore della sosta.

Con gli opportuni provvedimenti attuativi, dovranno quindi essere ricalibrati i rapporti contrattuali,
ivi compreso il metodo di calcolo del canone di concessione; le modifiche di tali rapporti dovranno
in ogni caso essere orientate a:

¢ perseguire gli obiettivi di entrata specificamente previsti per la gestione del contratto della
sosta dal bilancio pluriennale di previsione e relativo PEG;

¢ ridurre significativamente il tasso di evasione della tariffa;

* stabilire precise condizioni contrattuali che vincolino il gestore al raggiungimento degli
obiettivi sopra indicati.

14 K

La presente copia informatica, destinata unicamente alla pubblicazione sull'Albo Pretorio on Line, € conforme al documento originale ai sensi del D.Lgs. n. 82/2005. 11 corrispondente documento digitalmente fi W
negli Archivi del Comune di Milano.



el
essaxddos egrrey (310 g = 0ul) o7s 3 01ZIAXAS Jad ELIZI0 epjan
(210 1 & o) oo .
essaxddos ey ouwIoId/c %wm K 7 BuniEhn u ey,
I I 1¥omss 0 d
TS ouy £ [I'v/o1eIad0) eaary
essaxddos eyirey Yseouy og°sL 3
NezZIIE
9318 Ul BIPOISND U0 gIrUn ENIIBY, LOJENSIA earf
N . (elreraory T
Hory sxstjepadso sare xad) RIO/00‘ (3
essaxddos egrrey, EM[ed0] 3s102ad e

(eLrerAofL g sore tod) RIO/0E 1D

(Tuonseq vuoro) uy oxre 1od) B10/09°13 0AlJE[X BIPO)SHD 01Z1A10G
oword/00%. 1 3 PAINMISTe BLIEIO RLIe )
— SJEZZOLTE 2017 U] OWIoI/00"ET 5 UBAEIE)) [55a10IE
"1LZ ®l[¥p LIong agenpratpm o %0 9P Bl ronsed ¢
. PYAIPUY 2012 U 4/00°0 3 oP BIY12D) T17 BIfep LION oyenpIAlpu sare uy Woesa snqemny 193oyouey
WoTT 3 .
BHBIQ oz 3 (€y oNqury onayng
essaxddos egre ) BHRIG | 2rs1ads eppies) masoorg
00°L 3 : (suorzesayrmew Jad) eomip) ?EM P - (onpoIsno) oxg neg
Cy oy o ods ‘oo .
Y071 3 eI 1U940 185D OWEpuLIEs op omos EAmS Fs0s) 0¥'s 3 .Au:oﬁsmoh“mﬂw ww& eoruy)
< , : BRI
mﬁaw_\ mmmm o (1) \PRISAT poun ep Jjerma) miord 1os ou : ° OIS ueg
P BHRIO | 00°E] 311® 00°8 ofjep s[eiouagd U1 § OJe[ILIE] OWwIo mﬁswwqmﬁmmmw CLIBIAG]IY
ozt ip o BIDA3)) BjE BUIa)E
eumip E»EOw . i (1) yensy mmoyd yjos rou : nﬂu;ou 1
P ol 0061 211° 00° [[2p S[esu03 Wi 2 OJejyIIe) olLteIO 7 woTIa [ o Cond
/0 3 210 Z swnxd oy e . o BUINID eL1e10) ﬁ.:uu ._BU ¥1 3 1onseg 1ap
. t I3 E
Wz 3 ©1s0s 1p o10 7 aumid of 184 . (1) erewnos eqpop mwoid 1 mm TC00%5 IR0 ¥ e esaxdwoy
ewngou siresg | 90VCII® 00°61 af1ep epreA 3 eumyou wyywre; BALISOY @ RUMPOU BLRIOnnN
BISOS Ip a0 7 swpxd of ayjo vom yooes 0515 wamon it
‘ ! T
wqmwmmw i o () BELINGS el3p 11or8 1y g onseg
BIS0S 1p 910 7 awid of Jod By errescy 1I® 008 SI[®P EpI[eA ¢ eumip egE) eAony &7 woo'za | P FIPRD el euxauy
YAIIAVY VAOON BUMIP vLIRIN
90
N ATVALLV VAV, VIIODIIVD/ VNOZ |

JAATIVL. VINTHDS - HIDIATAINS NI OLNAWNVO VY VVISOS ¥ a:.na«rﬁ

OLVANINT 0153y

- BHlqol ej Jad ooiup o]jo1ods 2103395

tefirmato €' conservato

La presente copia informatica, destinata unicamente alla pubblicazione sull'Albo Pretorio on Line, € conforme al documento originale ai sensi del D.Lgs. n. 82/2005. |1 corrispondente documento digit

negli Archivi del Comune di Milano.



‘91"

Hejooned yuorzem]s e 53119J11 9ZuRMpIo ayoiyioads Uoo nerrea aresss ounrenod peorpw nword 1 e weto gy (1)

ssed/ 3 06

. One Jjop
OIGUIED [P O OJUSILLIBWIS [P 0Sed ul ssed Ip oroselry

opntEID

IADR)I3SOS Ssed

oJnIeIn

BZU3)SISSE, [[E sappe auosiod S[[e OSTL uT 1[03J2A
10p e8lIe} Ip Loumu | orepodi oweiaop ssed |

opoyeIn

FIBIIDTRIOD BZWI)SISSY

omue /3 0T

‘IjteuoduIoD

1580)s 1[dap epingd 1p nuejed s[fap ofjenb

2 oJefIue] osfonu [1 nueuodmon 1ap ossassod

Ur 2mysA0INE (9P O[[and B1y OWUIUI [I S)USPIIID
UOU OIGUINU T 1IBIISELI arasso oumenod ssed |

oNnjeIn

Derpuoy

oJnIEIS

"PUATOAIH0D

158338 1[8ap eping Ip puajed afpap ojjenb

@ QIBNIIE] 03[oNY |t uauoduwos fop ossassod

Ur aInjaA0ine S[fap Ojfenb B1} OUIRIIUT JI S)USPAI0a
UOU OJ3WMU UT [ease[Lr o1assa ourenod ssed |

oNmeIn

Ruapisay

(2lIEIAO[Y BIUDISD
e[[ep Loy araiepadso as1e xad) vI0/00° 13
(ermIAo[ly BIYDI00 B & TRONISEG

essoxddos egrey, T5p BH[2I1e 2| BY) 9ot Jod) B10/0¢‘TS (o1eZZome sa1e ouos
(ruonseq | 14 vou piorad seoyyddem)

19p BIY2Isd Bj9U 931 Jod) BI0/09° 12 B)[BI0] as103ad ©

eANUMESe BIIRIO BIE], | OAI}EIS. BIPOISND OIZIAISS

essarddos efjLey, AR asanepadso aary
(s10 p7 ¢ ouy) 0¥°01 3 OJ[0AS 2 0JIR}I}S]

(o0 ¢1 & ouly) 08°L 3 JA0DPEL BIPOYSND P

BUIGONW ef Jad od1un ofjajiods a10118s

servato

La presente copia informatica, destinata unicamente alla pubblicazione sull'Albo Pretorio on Line,

negli Archivi del Comune di Milano.

, € conforme al documento originale ai sensi del D.Lgs. n. 82/2005. || corrispondente documento digitalnmtefimagf]c;iw

——



Ll

SUNWoY) [ep ninginsip oy
PIS0S v[1ap a101504 mp .::5.?3% oy ()

alpé‘] 9@‘5 D.‘%. 2005. 11 corrispondente documento digitalmente firmato €' conservato
=%

ElIqOo e aad 031un oy|syiodg 310119

“ tong, (1)
i
| 9 B[1aqe) ‘A K
W | (M1 335115  aygerd a9s101s) g ey mpn g u:omaﬁwmﬁmﬁ%w&:
| . 3 10d eymye
” 0 ‘ 2131313q[E amungs | FIS0S Ip 1ssaun
0C [P suntznpry wmc::h o_amEEou 1p nrerussadder .:m:omnuu.mw L
— 3503 ouodsen oy 107
MOJTeA 00s)  LojmeIntrepy (M1 295105) ey 2 paan (1 emjos
. 5 qe ey : FH1 "Ny AIN[BOS ¥ RINSSH.
ovvesy pgo HEIPU IoIawmy nyuny 1au neraseqnr vnmesd BSOS g
PN 2 no 'p tssaunad 1o a1apasss emspw (surpio ep m
¥z . H v ' =1
L S_HMW: P Lmwes uojesado ypenb) ‘eat1qqnd monse S
Iin PrPunid 1p 1otzumy ouofjoas sys madfog . m_.m% u,_nﬂnw ot () owjoanp
mauwe sjofurg olUsuUmUOqqY |
CUUR3 0o Q,ﬁ
. K
TN /3 O O:Ommnzﬁ.u Daﬂcuéﬁﬂqm
ﬁ PIPAILINW eryasay | B OTMAIOSIT  Olmjoaafls
ouue 3 gy . _ nueIsIaULIOs E[19p hiqure 1j08m : 3
2ot 13 o7 .”““qun__m 2UIpIo[[9p 2zi0) ‘irentes Lojerado ——— 'que 1jodmg OEOE«EOQQJ&L
. WPI031Pa "Nstumy y1ojesoar]) fyeso nolesady PHRIAOIY 1IX3 Biya1a) (1) oejoanTa
wues oot FlI°p mqure ofurg ojusuUmIOqq
Seat . : =
30t g o BLIBIAO[I} B.11X3 P1q3a97y (1) otreuIpIC
! 3P ®150S 1p nqure 1j09mg oI ToaaRS
P ! ! TudRIroqan
mro =
o J HeRyItaq 11328909 — suoIZEjoAd e
m Ip Pmog
— 1 __'prmio,
INOIZVT0ATOV i
OV IQANHOL -~ TIOTANAANS NT OINFINYOVA ¥ VIS0 -c elaqe

La preséﬂ copia informati ca,'ﬂgl nata u
negli Archivi del Comune di Milano.




eOIPSW RINZEL 1P USZIN NUIAINUL B O[OS 29SU3J1I 18 ossaunad | Bquadas vuosd 1p Nuaaigul 2 nuagm ay1s1a 1od TOIaNP

OUE]ITA] IP OLIO)LIS] |NS
532 nsed 1p er3asuos ‘otpistwrop  ezumsisse 1ad odwsss py BURIUES-01008 ﬂwcuum_mmd.:o_u I0N3S J2U BlIAILE [P OTZIa1959, | Jod aronj 1p

odods ezuss :ATVIZNALSISSV FUALLVIV) V INOIZVIDOSSY °E

i

NSS
{1 ossaxd yepatdoe repadso 1j3sp orziasas 1p fooieAoE TIVAIASO 2l

OupHIA 1p sunwoy) 1 1ad ofzates 1p 1woier Jod nezzipn yeand yooioa 271

oue[I Ip sunwoy [ap ginjIqiuodsip ut o gatrdosd 1p 1josteA (4

uGO_N.mBm_EEEm
eonqqnd e[isp nus 1p enpquuodsip ur o eietdord 1p yoomea (B L7L

I'TYNOIZNNA T I'TVIHOLINYAL ID1799Nd LINT “§

"OIZIAIBS [P oxUebIse eyorjoads
& SjEAJOWI  OPUODBS  NEDO0T  1jUT
1163p o o338 offep eyslies of 10d eMmesB
pisos Ip 1sseuriad 1op ouorreubasse Ip
121112 | asuyep euUND Efjop oyduros .y

[

310N JHO0D3LVYD

NIYVTOOILYVd ATYODILYD ¥dd VLINLVID VLSOS 1A ISSANI A — 9 vlrqe]

elfiqol e sad ooiun oya10ds aro0119g

La presente copia informatica, destinata unicamente alla pubblicazione sull'Albo Pretorio on Line, € conforme al documento originale ai sensi del D.Lgs. n. 82/2005. 11 corrispondente documento digitalmente firmato €' conservato

negli Archivi del Comune di Milano.



' wordiLa1a dNOIZVYL V131dWNOD ¥V MOJI3A 01

S[BUNIIOI SUOIZRLSIUTWILIE, [[Ep aRIqers

i
“_ 1UOI2IpUa 371 ps nisinbal 15p ossassed w neand meddos 1p
|

aydTou ‘e1prequio] sucidsy e o oeyiy 1P B1aUIAQ
1P 3UNWOT |1 103 01214135 Ip ONEQUO Ip 0 3U0ISS30U03 Ip ®Z10}
U orerardsa Surreys rep) tp orziates 12 NIQIpE 1[03124 1e ojeptr]

1 ®f ‘oue|iy

‘TuolZensiuTUNe 3AN3dsy
1 8 JUMWOD 1 en 1srepsosucs vp ‘a1qesuadsipr syusmmenans
ORWNI U 1eIdSE(I? owueres ssed 1 ‘olmyuwes ojpucsiad
11 U0 3 auIp1o,113p 2710} 3] uod AILIYHUIPL OUOS TUOIZUTY e ]

ONTIVHS HVD 1a OIZIAYAS TV LLIEIAY II0DIAAOLNY .,MJ_

YOIT94Nd .VIITILN YIIVININA Id INOTZNNI ¥4

'OJUOAD,] OpoS BY In> Ul o3sOS
P onquiwie eyuewrmzeyy  sumadios ABUNIWO
SUOIZAIID B[{3p Of[eAr 0iA2:d & 0IURAR, 12D BIRIND B]0S B] Jag

LLN3A3 10 IHOLYZZINYOUO ¥
SUIUOJOTPRL 3 3AISIAJ[3L NUSNIWA 2]jep nezzinn
‘TIANTD NI FAISIATTIAL 1IA9 3 o1avy g

tanelado 1zz3woine

{nnytr eooses a JPuAlque suaig ‘eruoja)a)
‘Twodsen ‘suorzeuiwny ‘enboe BOIULIAY 5 BOLMA[e e1F1oUs ‘sef) orziasas

odjqqnd 1p spumze ‘pyorsos ua 1p 1anerdo zzowone JQIZIAYAS

OOITddnd NN IINADYAST JANTIZY ‘YIFID0S ‘LINT 6

o

E3MNqon e} 1ad odjup ollaviods asoyag

T 'Albo P igi i i i locumento digitalmente firmato €' col
La presente copia informatica, destinata unicamente alla pubblicazione sull'Albo Pretorio on Line, € conforme al documento originale ai sensi del D.Lgs. n. 82/2005. |1 corrispondente d [o]
I N

vato
! L%

:

negli Archivi del Comune di Milano.



0t

(138 5

00°1Z-00'9
2IE[OS OUUY

rey

00°17-00'9 | (€) Mrejopuad
AIR]0S ISITA] | NULUIRUOQQY

501

00°1T-00°9
33, seusmnyag

01’

00°ET-00"9
aJejos onuy

%4

s

ST

00°17-009| (7) weropusd
24108 ISP | NUSTEROQQY

501

00°1Z-00'9
23, s[euewmniag

AUOIZEISIJ BIA

00'9
~00°1T BUATJION

g7 BI3[BUIOID)
SI3I[BUIOID

WpZ areniny

00°0Z-00°L 859
I[emEmNIAg

ajelas
2UOIZE)SIH MR

BUANIP
2UOIZE)SIITEIA]

00’0007
BILINJION

e
BI2I[BN.I0ID)

310 61 © 51 8

em.ﬂw

abed) !
L)

210678 €] B

A0S EHI B

2]

210 o] € § B

10 ¢l e g BRQ

alogepEQ

210 § B OUIY]

210 ¢ € OULY

BLEID

BLIEIO

(n

NUOWIEIOQqY

2[RI

1weqin

reqIn

AIATIVL VINTHDS - OIFINVISYALNI 1d IDDTAHDIVA:L PIRqEL

eunqon ef 13d odotun 0119M10ds 2.01195

, € conforme al documento originale ai sensi del D.Lgs. n. 82/2005. || corrispondente documento digitalmente firmato € conserv#o

La presente copia informatica, destinata unicamente alla pubblicazione sull'Albo Pretorio on Line,

negli Archivi del Comune di Milano.



IT

(W3 0¥z = Y30z 1%2)

BLIBYAO[I
P20 B[ 9 1ONSed 1op Eyara) B vy ﬁo&ﬁ_mm
POIBJIOU  ®pRNS NS e E[jap oyddogg

T 00§ Ip o185kl [ou oImynns 3|t ayeonerd
IR} 9T[3p BIPSW ] 2X5patas oud wor uLe)
Bl onbunmios (43 04z = Wagz xg) eLIEIALL

eLIR
BI219 B] 5 TUONSRY 18P BIYSISY) €] B sorduros PG R0 v e

B9 JISU BpRNS NS egme;  eyop orddogy

—

eLRIAO[]

W GOS Tp 0133e1 Tau oINS o[on

PI318D o yuonseq yep engorsn) B,

wsos . Sjeonexd sy} o[jap eipam
!P 210 anp swnid of Jed aseq (W3 00" = W300'7x7) | wou BlLe; 2] onbunwoy) m.wﬂm oﬂ.vuwoﬁuouo. o
e ol ooy 5 g | asp oo o Tuonseq 19p eyoad Eoumm..“wwoa (£59)
o..woz LII® BPRYS 1S ey eppep owddo(g | eyjap OIS, 2 BPRYS n§ m..wz.s wmmmﬁw%wmwm“uu :
VITIVL VAONN TIVOLLY Vi | ol o0 e st
VNOZ
VIWHHDS - 00119414 0
S0 AV ALIAYASSY aH ANOISSAINOD I(q TWTIOTA NI HHDIT99Nd Hmm§EOHD<ﬂWh%~ I
oqe],
| eloljewiold eyyiig
_ VZNIRO
V - LLVIQISHYA NON OTaIN YV DSHALNI H%%MMM

OIqUIEISISN Ip S0
[T STe3re] uou 1p ouyy e

1Zuny o] fod iqriodsp ysod Ip oJatnu
helqiestr sxasse owrenod rero | .
. a.mcoﬁoEo.& a3t sreonjeid egod mwoumo.mﬁw Mww
00 ﬁ.m 31® 00°9 9[Jep ome o3s0d [3p BAYOSII WOD ()

0001 =10 912 ours ome ojsod [ap mimmw oo (7)

(S ogs

ome S.mcm Iap eAYSSEY w03 (])

= 00°81 ownypoy
a[enuuy
U7 afenuny

(¥) nuspyser
Ausuretoqqy

~00°81 oo

{¥) nusprsex
ASWIPY husurenoqqy
UpT opsuagy

BU

IIGol e 1ad ooiup Ollo1o0ds aaonac

L.€oNnservato

La presente copia informatica, destinata unicamente alla pubblicazione sull'Albo Pretorio on Line, € conforme al documento originale ai sensi del D.Lgs. n. 82/2005. |1 corrispondente documento digital

negli Archivi del Comune di Milano.



La presente copia informatica, destinata unicamente alla pubblicazione sull'Albo Pretorio on Line, € conforme al documento originale ai sensi del D.Lgs. n. 82/2005. 11 corrispondente documento digitalmente firmato €' conservato
negli Archivi del Comune di Milano.



La presente copia informatica, destinata unicamente alla pubblicazione sull'Albo Pretorio on Line, € conforme al documento originale ai sensi del D.Lgs. n. 82/2005. 11 corrispondente documento digitalmente firmato €' conservato
negli Archivi del Comune di Milano.



DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO COMUNALEN. _31_ DEL 23/07/2013

IL PRESIDENTE IL SEGRETARI{] GENERALE
Basilio Rizzo Ilwlna SICO’

O/d-fo UMD |

Si certifica che copia della presente deliberazione verra pubblicata all’Albo Pretorio del Comune il
giorno _ 1 B60. 2013 ove rimarra esposta per 15 gg. consecutiyj (art.124 del D.Lgs 267/2000)
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Dichiarazione di conformita dei documenti informatici con gli
originali cartacei.

Al sensi del DPR 445/2000 attesto che 11 documento che precede,
composto di n. 42 fogli, € copia conforme all'originale depositato
presso la Segreteria Generale.

F.to digitalmente da
Il Funzionario Amm.vo

ELENCO DOCUMENTI ALLEGATI

Documento n°® di registro

RIMODULAZIONE DEL SISTEMA TARIFFARIO IN MATERIA DI SOSTA SU 31
STRADA E NEI PARCHEGGI IN STRUTTURA.
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